Geschichte

Elektrizititsversorgung: Bedarf des
Hafens zwang zu einem Durchbruch

Vor hundert Jahren in
Rotterdamer Hausern: ,,Wie viele
AKkkus brauchen Sie heute?”’

Wenn eine ganze Provinz mit einem einzigen Kraftwerk mit Elektrizitit ver-
sorgt werden kann, fragt man sich selten, wieviel Miihe es gekostet hat, dies zu
erreichen. Trotzdem liegen die Kinderjahre der Elektrizitit noch nicht so weit hin-
ter uns. Rotterdam erhielt vor hundert Jahren die ersten zwei Kraftwerke. Sie er-
zielten keinen finanziellen Erfolg. Die Rotterdamer Elektrizititsversorgung
schritt erst gut voran, als die Stadt ihre Hafen mit Elektrokrinen versah und dafiir

ein Kraftwerk errichtete.

.Ich glaube, die Zeit ist nicht mehr fern,
dafl ebenso, wie morgens an der Haustiir ge-
fragt wird, wieviele Flaschen Sprudel fiir
den Haushalt gebraucht werden, man fra-
gen wird, wieviele Akkumulatoren fiir elek-
trisches Licht notig sind™.

Diese vor hundert Jahren von einem
Stadtrat gesprochenen Worte schildern ein
ganz anderes Bild der Elektrizitatsversor-
gung als wir es heute kennen. Unsere Elek-
trizitdit kommt von Zentralen und nicht von
einem Akkulieferanten umdie Ecke. Unser
Elektrizititsverbrauch  beschriankt sich
auch nicht auf die Beleuchtung. Die ver-
schiedensten Gerite werden von Elektrizi-
titangetrieben und es wiirde uns entsetzlich
schwer fallen, ohne jene zwei Locher in der
Tapete auszukommen.

Trotzdem sind es nur hundert Jahre her,
daB es schien dieser Luxus sei fiir nur mehr
alseinige Neuerer bestimmt. Das , Lichtder

Achilles de Khotinsky, ehemaliger
russischer Marineoffizier, war einer der
Unternehmer, die an der Wiege der
Rotterdamer Elektrizititsversorgung
standen. Er errichtete auch eine
Gliihbirnenfabrik.

Neue Elektrokrine
fithrten zu
Kursinderung

Zukunft” schien in den Niederlanden schon
im Jahre 1878, aber diese ersten Elektrizi-
tatsverbraucher muf3ten ihren Strom selber
erzeugen, denn von Kraftwerken war keine
Rede.

Das Licht bewihrte sich sehr gut in vor-
nehmen Silen, Garten, Bahnhofen und La-
den,zogaller Augen aufsichund veranla3te
zu allerhand lyrischen Ergilissen. So be-
schrieb das , Rotterdamsch Nieuwsblad”

Der Kaffeehdndler L.W. Schéffer, der
schon friih von der grofen Zukunft der
Elektrizitat tiberzeugt war.

eine Vorfithrung im Rotterdamer Park mit:
.die ungewohnt schone Ansicht einer elek-
trischen Beleuchtung, durch das herrliche
Griin der Baume in unserem kleinen, je-
doch entziickenden Eden an der Maas zu-
riickgestrahlt™.

Pionierzeit

Der Fortschritt der Technik ermoglichte
die Errichtung von Kraftwerken, und Rot-
terdam gebiihrt die Ehre, da3 dort die er-
sten zwei niederlindischen Elektrizitits-
werke gebaut wurden. Diese Kraftwerke
waren jedoch nicht Rotterdamer Machart.
Das eine gehorte einer Amsterdamer Ge-
sellschaft und das andere war zum Teil rus-
sisch.

Die N.V. ,Nederlandsche Electriciteits-
maatschappij”, Amsterdam, versuchte
mehrere Jahre vergeblich, die Genehmi-
gung, ihreneigenen Standortzu beleuchten,
zu bekommen, aber in Rotterdam konnte
sie gleich anfangen. Norgelei im Stadtrat
tiber die Probleme mit den anderen Be-
leuchtern, den Gaswerken, war ergebnis-
los.

Eine sehr groe Maschine ist aus Ameri-
ka im Anzug. Man glaubt, mit ihrer Hilfe
beweisen zu konnen, daB} elektrisches Licht

Der Name des friiheren Direktors des
Stadtbauamis G. deJongh lebt auch in
Hafenkreisen weiter. Er begriff auf einer
Studienreise, daf3 elektrische Hafenkrdine
grofie Vorteile versprachen.
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Geschichte

wirklich billiger (als Gaslicht) ist”, sagte ein
Rotterdamer Stadtrat in jener denkwiirdi-
gen Sitzung. Die ,,groBe Maschine” wurde
in einem Schuppen am Stadtrand aufge-
stellt. Von dort fiihrte ein dickes Kabel,
»ganzin eng schlieBenden Eisenréhren ein-
gelegt”, zu einer zweihundert Meter ent-
fernten Ladengalerie. Das Kabel war dort
an Anlagen des vornehmen Grand Café du
Passage und einiger Laden angeschlossen,
darunterein Zigarren-, ein Schokolade-und
ein Regenschirmgeschift. Das Kraftwerk
erhielt nicht viel mehr Kunden; vielleicht
waren auch mehrere Rotterdamer nicht so
vonder Amsterdamer Elektrizitatentziickt,
denn das dicke, teuere NEM-Kabel wurde
bis zwei Mal in mutwilliger Weise” kaputt
gemacht. Die NEM harrte genau ein Jahr
aus, muBlte dann wegen Mangels an Interes-
se ihre Lieferungen einstellen.

Brauchbarer Akku

Ein nichster Unternehmer, der Russe
Achilles de Khotinsky, sollte das Geschift
ganz anders anpacken. Bei der Marine des
Zaren Alexander II. hatte er mit Ziindme-
chanismen von Bombem experimentiert
und der fleilige Achilles war darin anschei-
nend so bewandert geworden, dal3 er spater
desgelungenen Bombenattentatsaufseinen
Brotherrn, den Zaren, beschuldigt wurde.

De Khotinsky, derim Jahr des Anschlags
nach Frankreich ging, wies die Anschuldi-
gungen entschieden zuriick.

Rotterdamer Prins Hendrikkade. Rechts eine Gaslaterne; links ein Lieferwagen einer

Dampf-Handelsdruckerei.

Seine Erfahrung mit elektrischen Ziin-
dungen ermoglichte ihm den Entwurf eines
derersten Akkus. Einensolchen Akku fithr-
te ereinmal im Hause des Rotterdamer Kaf-
feehandlers Wilhelm Schoffer vor. Schoffer
war derart von den Qualitdten des Russen

Der erste elektrische Hafenkran bei dem Rotterdamsche Lloyd. Die Hafenarbeiter setzten
sich noch in Positur, wenn sich ein Fotograf zeigte. Die Ausladung betrug 13 Meter, die

Beine standen iiber 9 Meter auseinander.

uberzeugt, da3 die Errichtung der N.V.
Electriciteitsmaatschappij System ,De
Khotinsky™ beschlossen wurde.

Mit russischen Kenntnissen und Rotter-
damer Geld wurde auf dem gegeniiber der
Stadt gelegenen Noordereiland eine Akku-
fabrik, gebaut. wo auch die ersten nieder-
lindischen Glithbirnen hergestellt werden
sollten.

Dort wurden tagsiiber mit einem Edison-
Dynamo groe Akkus aufgeladen, die bei
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einbrechendem Abend in kleinen Booten
zur Uberseite der Maas gefahren wurden,
um mehrere Gebidude an den Rotterdamer
Hifen mit Strom zu versorgen.

Nach einigen mit Versuchen gefiillten Mo-
naten begriff der erfinderische Russe, daf3
der Transport von Kisten mit plitschender
Akkuséure besser vermieden werden konn-
te, und daf ein Kraftwerk an der Uberseite,
in der Stadt viel besser sein wiirde. De Kho-
tinsky beantragte bei der Stadt die Geneh-
migung einer solchen Zentrale. Er hatte
kein Gliick, denn die Stadt hatte gerade das
Gaswerk gekauft, um selber Hauser und
Betriebe mit Beleuchtung zu beliefern. Sie
hatte somit keinen Bedarf an Konkurrenz
seitens der Elektrizitat. SchlieBlich erhielt
De Khotinsky die Genehmigung fiireine au-
Berst kleine Versuchzentrale am Maasufer,
die zehn Jahre auf der Grenze zwischen Ge-
winn und Verlust balanciert hat. Danach
ibernahm die Stadt die Stromlieferung.

Ratschlag: warten

Das Interesse fiir elektrisches Licht war
somit anfangs gar nicht so grof3. Die ersten
zwei niederlindischen Kraftwerke konnten
immer nicht aus den roten Zahlen heraus-
kommen, und die Stadt Rotterdam war we-
nig geneigt, hohe Kosten fiir die Beleuch-
tung der Stadt aufzubringen. ,Elektrizitit
befindet sich noch zu sehr in der Entwick-
lung, um schon jetzt einen Elektrizitidtsbe-
triebzuerrichten. Warten wir unsere Zeitab
und riskieren wir nicht die Moglichkeit, viel
Lehrgeldzu verlieren’, riet der Direktor des
Stadtbauamts. Gerrit de Jongh.

De Jongh hatte seinen Spitznamen , fre-
cher Gerrit™ nicht ohne Grund erhalten. Er
trug um die Jahrhundertwende erheblich
zur starken Ausbreitung des Rotterdamer
Hafens bei, und ,,abwarten” liebte er be-
stimmt nicht. Trotzdem hielt er elektrisches
Licht nicht fiir so notwendig. Wer Beleuch-
tung wiinschte, konnte sich an das stidtische
Gaswerk wenden.

Im Stadtrat horte man entsprechende
Stimmen: ,Ist die Anlage von elektrischem
Lichtnun wirklichnétig? . . In Amsterdam
und Den Haag ist mehr Luxus als in Rotter-
dam und dort dient elektrisches Licht nur
der Reklame.”

Umkehr

Die Rotterdamer muBten deshalb vorliu-
fig ohne elektrisches Licht auskommen.

Eine Studienreise von De Jongh sollte
den Standpunkt der Stadt jedoch griindlich
verdndern. Er brauchte fiir .seine™ neuen
Hifen Krine. Mit seinem Kollegen der
Stadtischen Handelseinrichtungen besuch-
te er die Nordwestdeutsche Gewerbe- und

,,Ein ungewohnt
schones

Licht in unserem
kleinen,
entziickenden Eden”

Die Lage der ersten Rotterdamer Elektrizititsbetriebe in einer Karte. Bei I errichtete die
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Nederlandsche Electriciteitsmaatschappij ein kleines Kraftwerk. Bei 2 die Zentrale, die De
Khotinsky mit finanzieller Unterstiitzung auf dem Noordereiland errichtete.

Die Kunden wurden mit Strom versorgt, indem schwere, aufgeladene Akkus iiber den
Fluf transportiert wurden. Bei 3 die Stelle, wo De Khotinsky spdter eine kleine
Versuchszentrale in der Stadt baute. Das erste niederlandische stidtische Kraftwerk stand im
Osten der Stadt (4). Es war mit zwei grofien Akkumulatoren verbunden; davon stand einer
im Stadtzentrum, wahrend der andere den Hafen bediente.

Industrie-Ausstellung in Bremen. um sich
tiber das beste System zu orientieren.

Sie fragten sich. ob die neuen Rotterdam-
er Hifen mit Dampf- oder hydraulischen
Krinen versehen werden sollten, aber die
Ausstellung in Bremen lenkte ihre Auf-
merksamkeit auch auf elektrische Krine.

Sie bewunderten vorallem die elektrische
Straflenbahn der Thomson Houston Inter-
national Electric Company auf dem Aus-
stellungsgeldnde.

Der leitende Ingenieur des Hamburger
Hafens, Andreas Mayver. erzihlte ihnen,
daf} dasselbe Unternehmen fiir die vollstan-
dig elektrisch ausgeriisteten Handelsein-
richtungen des Hafens Boston verantwort-
lich war. Hamburg war stark geneigt, seine
Hafen ebenfalls mit Elektrokrinen zu ver-
sehen.

Diese AuBerung machte De Jongh noch
nachdenklicher. In technischem Sinne nicht
mehr voranzugehen, gegeniiber der Kon-
kurrenzzuriickzubleiben, war das Schlimm-
ste, was geschenen konnte. Rotterdam soll-
te daher auch Elektrokrine erhalten, und
dies vor allem schnell. Es handelte sich jetzt
nicht mehr um Elektrizitit als Luxusware
sondern als Existenzbedingung fiir die Ha-
fen. Diese Hiifen, . fiir die wir soviel Gold
ausgegeben haben, um sie ins Leben zu ru-
fen und die ihren Wert erst erhalten, wenn
wir sie eben so gut wie die Konkurrenzhifen
zeitgemal bedienen konnen”, sagte ein Ge-
wihrsmann des Hafens im Stadtrat.

Die Stadtverwaltung war mit diesem

Grundsatz vollkommen einverstanden und
stimmte einer Studienreise nach den wich-
tigsten europdischen Elektrizititswerken
zu, umzu untersuchen, wie die Stadtam bes-
ten vorgehen konnte.

Man wihlte schlieBlich fiir eine Gleich-
stromzentrale neben dem stiadtischen Gas-
werk, die ihre Elektrizitit iiber ein schweres
Kabel zwei groBen Akkumulatoren zufiihr-
te. Der eine erhielt Anschluf} an die Hafen-
kriane und der andere stand im Stadtzen-
trum. Wenn abends die Hafenaktivitidten
abnahmen, brauchte die Zentrale nicht un-
titig zu bleiben, sondern konnte iiber den
Akkumulator im Zentrum die Innenstadt
mit Elektrizitit versorgen.

Erste Anschliisse

AmS5. November 1894 waressoweit. Die
Anlage der N.V. Blaauwhoedenveem und
drei elektrische Hafenkrine am Wilhelmi-
nakai wurden an das Kraftwerk angeschlos-
sen.

Die Zeit des Abwartens war vorbei. Pio-
niere wie die NEM und De Khotinsky hatten
die groBten Risiken iibernommen. Der
stadtische Elektrizitatsbetrieb konnte auf
ihren Leistungen weiterbauen. Richtig be-
geistert wurde Rotterdam, alsmanvon elek-
trischen Hafenkrinen horte. Man kann mit
Recht sagen, daB diese Krine an der Wiege
der Rotterdamer Elektrizititsversorgung
gestanden haben.

Jan van den Noort
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