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De elektriciteitsvoorziening: de behoeften
van de haven forceerden een doorbraak

In Rotterdamse huizen honderd
jaar geleden: ,,Hoeveel akku’s
hebt u nodig vandaag?”’

Als je met één centrale een hele provincie van elektriciteit kunt voorzien, vraag
Je je zelden af hoeveel moeite het gekost heeft dat te bereiken. Toch liggen de kin-
derjaren van elektriciteit nog niet zo ver achter ons. Honderd jaar geleden kwamen
in Rotterdam de twee eerste Nederlandse elektriciteitscentrales onder stroom. Fi-
nancieel gesproken waren ze geen sukses. De Rotterdamse elektriciteitsvoorzie-
ning kwam pas goed op gang toen de gemeente de noodzaak zag om haar havens
van elektrische kranen te voorzien en daarvoor een elektriciteitscentrale bouwde.

..Ikachtde tijd niet ver meer, dat, evenals
men s morgens aan de deur komt vragen
hoeveel flesschen spuitwater voor het huis-
houden benoodigd zijn, men zal komen vra-
gen hoeveel accumulators men voor het
electrisch licht nodig heeft.”

Deze woorden, honderd jaar geleden ge-
sproken door een Rotterdams gemeente-
raadslid. schetsen een heel ander beeld van
de elektrische verlichting dan wij kennen.
Onze elektriciteit komt van centrales en niet
van de akkuleverancier om de hoek. Even-
min blijft ons gebruik van elektriciteit be-
perkttot verlichting. De meest uiteenlopen-
de zaken worden elektrisch aangedreven en
het zou ons ontzettend veel moeite kosten
het te moeten stellen zonder die twee gaten
in het behang.

Toch is het nog maar honderd jaar gele-
den dat het er een beetje op begon te lijken
dat die luxe voor meer dan een paar nieuw-
lichters was weggelegd. Het | licht van de

Achilles de Khotinsky, oud-marineman
uit Rusland, was één van de ondernemers
die aan de wieg stonden van de Rotterdamse
elektriciteitsvoorziening. Hij stichtte ook
een gloeilampenfabriek.

Nieuwe, elektrische
kranen leidden tot
koersverandering

toekomst™ scheen al in 1878 in Nederland,
maar die eerste elektriciteitsgebruikers
moesten zelf hun stroom opwekken, want
van centrales was geen sprake.

Het licht voldeed zeer goed in sjieke za-
len, tuinen, stations en winkels, trok veel
bekijks en gaf aanleiding tot allerlei lyrische
ontboezemingen. Zo beschreef het Rotter-
damsch Nieuwsblad een demonstratie in het
Rotterdamse Park als: ,,het ongewoon
fraaie gezicht van een electrische verlich-

De koffiehandelaar L.W. Schoffer, die er
al vroeg van overtuigd raakte dat elektriciteit
een grote toekomst had.

ting, weerkaatst door het heerlijk groen der
bomeninonsklein, maar verrukkelijk Eden
aan de Maas.”

Het pionierstijdperk

De vooruitgang van de techniek maakte
de vestiging van elektriciteitscentrales mo-
gelijk en Rotterdam geniet de eer, dat de
twee eerste Nederlandse centrales daar ge-
vestigd werden. Toch waren die centrales
niet zo Rotterdams. De ene was van een
Amsterdamse maatschappij, de andere was
voor een deel Russisch.

De N.V. ,,Nederlandsche Electriciteits-
maatschappij’” (NEM) uit Amsterdam pro-
beerde een aantal jaren vergeefs een ver-
gunning te krijgen om haar eigen vestigings-
plaats te verlichten, maar kon in Rotterdam
meteen aan de slag. Gesputter in de ge-
meenteraad over de problemen met de an-
dere verlichters, de gasbedrijven, had geen
resultaat.

.,Eene groote machine is uit Amerika in
aantocht en met behulp daarvan denken zij
te bewijzen dat elektrisch licht werkelijk
goedkoperis (dan gaslicht),” sprak een Rot-
terdams gemeenteraadslid in die gedenk-
waardige vergadering.

De ,,groote machine” werd geplaatst in

De naam van deze oud-direkteur van
Gemeentewerken, G. deJongh, leeft ook in
havenkringen voort. Op een studiereis zag
hijin, dat elektrische havenkranen grote
voordelen beloofden.
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een loods aan de rand van de stad. Vandaar-
uit liep een dikke kabel, ,.geheel in nauw
sluitende ijzeren buizen besloten™, naar een
tweehonderd meter verderop gelegen win-
kelpassage. Daar was de kabel aangesloten
op de installaties van het sjicke Grand Gafé
du Passage en van enkele winkels, waaron-
der een in sigaren, een in chocolade en een
andere in parapluién.

Veel meer klanten heeft de centrale niet
gekregen; misschien ook was een aantal
Rotterdammers niet zo gecharmeerd van de
Amsterdamse elektriciteit, want de dikke,
dure kabel van de EM werd tot twee maal
toe ,,op baldadige wijze’ stuk gemaakt. De
NEM hield het precies een jaar vol, maar

. moest toen, bij gebrek aan belangstelling,
haar leveranties staken.

Bruikbare akku

Een volgende ondernemer, de Rus Achil-
les de Khotinsky, zou de zaken heel anders
aanpakken. Bij de marine van Tsaar Ale-
xander IT had hij geéxperimenteerd met ont-
stekingsmechanismen van bommen en de
nijvere Achilles was daar blijkbaar zo bedre-
ven in geworden, dat hij enige jaren later
beschuldigd werd van de geslaagde bom-
aanslag op zijn broodheer, de Tsaar. De
Khotinsky, die in het jaar van de aanslag
naar Frankrijk vertrok, wees de beschuldi-
gingen resoluut van de hand.

Zijn ervaring met elektrische ontstekin-
gen stelde hem in staat een van de eerste
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De gloeilampenfabrick van de ,, Electriciteits-Maatschappij Systeem De Khotinsky™,

“ o

zoals die eens gevestigd was aan de Prins Hendrikkade in Rotterdam. Rechts een
gaslantaarn; links een bestelwagen van een stoomhandelsdrukkerij.

bruikbare akku’s te ontwerpen. Met zo'n
akku gaf hij eens een demonstratie ten hui-
zen van de Rotterdamse koffiehandelaar
Wilhelm Schéffer. die zo overtuigd raakte
van de kwaliteiten van de Rus, dat besloten
werd de N. V. Electriciteitsmaatschappij sy-

De eerste elektrische havenkraan, in gebruik bij de Rotterdamsche Lloyd; de
havenwerkers zetten zich nog in postuur als er een fotograaf verscheen. De konstruktie reikte
dertien meter, de poten stonden ruim negen meter uit elkaar.

steem ,.de Khotinsky’’ op te richten. Met
Russische kennis en Rotterdams geld werd
op hettegenoverde stad gelegen Noorderei-
land een akkufabriek gebouwd, waarin ook
de eerste Nederlandse gloeilampen zouden
worden gefabriceerd.

Met de in de fabriek opgestelde Edison-
dynamo werden overdag grote akku’s opge-
laden. die tegen het vallen van de avond met
bootjes naar de overkant van de Maas wer-
den gevaren om daar een aantal panden
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langs de Rotterdamse havens te voorzien
van stroom.

Na enkele maanden experimenteren zag
de inventieve Rus in, dat het vervoer van
bakken met klotsend akkuzuur beter ach-
terwege kon blijven en dat een centrale aan
de overkant, in de stad zelf, veel beter zou
voldoen. De Khotinsky vroeg de gemeente
vergunning voor zo'n centrale. Hij had geen
geluk, want de gemeente had juist de gasfa-
briek opgekocht met de bedoeling zéIf gas te
gaan leveren voor de verlichting van huizen
en bedrijven. Vanzelfsprekend kon ze daar
geenkonkurrentie van elektrisch licht bij ge-
bruiken. Uiteindelijk kreeg De Khotinsky
toestemming voor een piepkleine proefcen-
trale aan de waterkant. Deze centrale heeft
tienjaar gebalanceerd op de rand van verlies
enwinst. Toen nam de gemeente de stroom-
levering over.

Adyvies: wachten

Aanvankelijk bestond er dus helemaal
niet zoveel belangstelling voor elektrisch
licht. De twee eerste Nederlandse centrales
konden maar niet uit de rode cijfers komen
en de gemeente Rotterdam voelde er dan
ook weinig voor om zich diep in de kosten te
steken teneinde de stad te verlichten.
..Elektriciteit is nog veel te veel in een tijd-

»,Een ongewoon fraai
licht in ons Kklein,
verrukkelijk Eden”’

perk van ontwikkeling om nu al een elek-
triciteitsbedrijf te stichten. Laten we on-
zen tijd afwachten en niet de kans lopen veel
leergeld te verliezen™, adviseerde de direk-
teur van Gemeentewerken, Gerrit de
Jongh.

De Jongh had zijn bijnaam, ,,Brutale
Gerrit”’, niet voor niets gekregen. Hij droeg
rond de eeuwwisseling sterk bij aan de grote
groei van de Rotterdamse haven en ,.af-
wachten”™ was zeker niet zijn gewoonte.
Toch zag hij de noodzaak van elektrisch licht
niet zo. leder die licht wilde kon zich wen-
den tot de Gemeente Gasfabriek.

In de gemeenteraad klonken vergelijkba-
re geluiden: ..Is het nu zo nodig om elec-
trischlichtaante leggen?.. Zie eens Amster-
dam en Den Haag, daar is meer luxe dan in
Rotterdam, en hoe gaathetdaar? Electrisch
licht doet er alleen dienst als middel van re-
clame™.

De ommekeer

De Rotterdammers moesten het voorlo-
pig dus zonder elektrisch licht stellen. Een
studiereis van De Jongh zou het gemeente-
lijke standpunt echter radicaal veranderen.
Voor ,.zijn"" nieuwe havens had De Jongh
havenkranen nodig en met zijn kollega van
de Gemeentelijke Handelsinrichttngen be-
zocht hij de Nordwestdeutsche Gewerbe
und Industrie Ausstellung te Bremen om
zich te oriénteren over het beste systeem.

1984.J1. v,.d. Noort

De ligging van Rotterdams eerste elektriciteitsbedrijven op een kaartje verduidelijkt. Bij 1
de plaats, waar de Nederlandsche Electriciteitsmaatschappij een kleine centrale vestigde. Bij
2 de centrale, die de Khotinsky met financiele hulp op het Noordereiland vestigde. De
klanten werden van stroom voorzien door zware, geladen akku’s per schip de rivier over te
brengen. Bij 3 de plaats, waar De Khotinsky later een kleine proefcentrale bouwde in de stad

zelf.

Nederlands eerste gemeentelijke elektriciteitscentrale verrees in het oosten van de stad (4).
Zijwerd verbonden met twee grote akkumulatoren. Er stond er een in het stadscentrum (A),

de andere ( B) bediende de haven.

Ze vroegen zich af of de nieuwe Rotter-
damse havens voorzien moesten worden
van stoomkranen, dan wel van hydraulische
kranen, maar de tentoonstelling in Bremen
bracht ook elektrische kranen onder de aan-
dacht. Vooral hetelektrische trammetje van
de Thomson Houston International Electric
Company. dat over het tentoonstellingster-
rein reed. wekte hun bewondering.

De hoofdingenieur van de Hamburger
haven, Andreas Mayer. wisthente vertellen
dat hetzelfde bedrijf verantwoordelijk was
voor de volledig elektrisch uitgeruste han-
delsinrichtingen van de haven van Boston.
Hamburg dacht er sterk over havens ook
met elektrische kranen uit te rusten.

Die uitspraak zette De Jongh nog meer
aan het denken. In technische zin niet meer
voorop te gaan. achter te blijven bij een kon-
kurrent was het ergste dat kon gebeuren.
Rotterdam moest dus ook elektriche haven-
kranen hebben. liefst snel. Het ging nu niet
meer om elektriciteit als luxeartikel, maar
om elektriciteit als levensvoorwaarde voor
de havens. Die havens, ,,waarin wij zoveel
tonnen gouds hebben besteed omzeinleven
teroepen, endie eersttot waarde komen, als
wij die even goed als de concurreerende ha-
vens volgens de eisschen des tijds bedienen
kunnen™, zei een woordvoerder van de ha-
venbelangen in de raad.

Hetstadsbestuurkonzich volledig vereni-
gen met dit principe en gaf haar fiat aan een

studiereis langs de belangrijkste Europese
elektriciteitscentrales, om te zien, hoe de
gemeente het beste te werk kon gaan.

Uiteindelijk werd gekozen voor gelijk-
stroomcentrale naast de Gemeente Gasfa-
briek. Deze leverde haar elektriciteit via
een zware kabel aan twee grote akkumula-
toren. Op de ene werden de havenkranen
aangesloten. De andere stond in het cen-
trum van de stad. Als de havenaktiviteit ’s
avonds afnam hoefde de centrale niet werk-
looste blijven, maar konviade akkumulator
van het centrum de binnenstad van elek-
trisch licht voorzien.

Eerste aansluitingen

Op 5 november 1894 was het zover. De
installatie van de N.V. Blauwhoedenveem
endrie elektrische havenkranen aan de Wil-
heminakade werden op de centrale aange-
sloten.

De tijd van afwachten was voorbij. De
grootste risiko’s waren genomen en gedra-
gen door pioniers als de NEM en De Kho-
tinsky. Het gemeentelijke elektriciteitsbe-
drijf kon voortbouwen op hun werk. Echt
enthousiast werd Rotterdam toen het hoor-
de van elektrische havenkranen. Met recht
kan gezegd worden dat deze kranen aan de
wieg van de Rotterdamse elektriciteitsvoor-
ziening hebben gestaan.

Jan van den Noort
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