Geschichte

Letzte grof3e Narbe des zerstorenden
Bombenangriffs 1940 ungeschehen gemacht

Rotterdams Oude Haven hat
nach 600 Jahren wiederum ein
eingreifend verandertes Gesicht

Der Hafen Rotterdam hat im Laufe der Jahrhunderte viele Metamorphosen er-
fahren. Der Kampf um den knappen Raum hat sich auf allerlei Weise offenbart.
Der Bedarf an Hafenkapazitit hat nicht nur zu einem gewaltigen Hafenausbau
sondern auch zu einer regelrechten Verlegung von Hafentitigkeiten gefiihrt. Die
Kais konnten immer wieder neue Benutzer begriifien.

Ein Hafen, der das Kommen und Gehen am eigenen Leibe erfahren und durch
sein Alter die grofite Zahl der Verinderungen gesehen hat, ist Rotterdams éltestes
Hafenbecken: der ,,Oude Haven’’. 600 Jahre alt, mit vielen Erfahrungen, diirfte
essich lohnen, auf die Vergangenheit dieses Beckens zuriickzuschauen, vor allem,
weil wiederum manche Verianderungen in seiner Umgebung Gestalt erhalten ha-

ben.

Rotterdam verdankt seinen Namen ei-
nem Damm. der 1240 tiber die Rotte. ein
Nebenflilchen der Maas gebaut wurde.
Dieser Damm war die Fortsetzung eines der
vielen Deiche, die das Gebiet durchkreuz-
ten. Nach und nach wurde das Land aufdem
Fluf} erobert. Hinter diesem Damm wurde
ein schmaler Landstreifen vor ein allzu for-
sches Vorriicken der Maas geschiitzt.

Vordem Deich lagen Sandbiinke. die bei
Flut verschwanden. aber bei Ebbe trocken-
fielen und dem FluB nur einige Priele tibri-

1240 wurde ein Damm in das Fliiffichen
Rotte (1) gelegt. Rotterdam verdankt diesem
Damm (2) seinen Namen. Zwischen den
Sandbdnken (3) in der Maas (4) entstand
der erste wahre Hafen; der Oude Haven (5).

glieBen. Durch einen dieser Pricle konnten
kleine Schiffchen einen Steiger am Damm
erreichen.

Die Sandbinke wurden im Laufe des vier-
zehnten, fiinfzehnten und sechzehnten
Jahrhunderts eingedeicht. Die dazwischen
gelegenen Riume erhielten Kais und wur-
den als Hifen benutzt. Die urspriingliche
Rinne, die Zugang zum Stadtsteiger bot,
promovierte zum ,,Buitenhaven™ (Aul3en-
hafen) und wurde bald das wichtigste Ha-
fenbecken derjungen Stadt: der..Oude Ha-
ven” (Alter Hafen).

An seinen Kais lagen die Heringschiffe.
die am Anfang des sechzehnten Jahrhun-
derts die Basis fir Rotterdams Wohlstand
legten. Auf diesen Kais befanden sich die
Nebenbetriebe der Heringsfischerei: La-

gerplitze. Bottchereien und das stédtische
Beschauamt, Auch Schiffswerften und so-
gar Ziegeleien hatten einen Platz auf dem
..Neuen Land™, aber sie wurden zugunsten
des Baus von Hiiusern verdringt.

Charakter verandert

Vor allem der Bau von Kaufmannshiu-
sern leitete eine neue Zeit ein. Ziemlich
schnell sollten der Handel. aber noch mehr
die Seeschiffahrt dem Oude Haven ihren
Stempel aufdriicken. Auf seinen Kais wur-
den die Kaufmannsborse und die Stadt-
wechselbank errichtet. Die Heringsschitfe
machten Platz fur die Schiffe der Grolien
Handelsfahrt.

Wiihrend die Heringsfischer die Wiille
und Kaniile vielleicht noch entbehren konn-
ten, fiihlte sich der Welthandel sicherer.

Im14., 15. und 16. Jahrhundert wurden
die Sandbdnke in einen Hafenkomplex
umgewandelt, erhielt Rotterdam seine
Festungswerke und seine kennzeichnende,
dreieckige Form. Das Alte Haupttor (1)
flankierte die Hafeneinfahrt. Die
Errichtung einer Kaufmannsborse und
einer Stadvwechselbank markierten das
Wachstum vom Fischerplatz zur
Handelsstadt.
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Die Miindung des Oude Haven, wie sie laut einer alten Abbildung
um 1560 ausgesehen haben soll. (Foto: Stadtarchiv Rotterdam)
_ Routerdam unternahm in 19. Jahrhundert den grofsen Sprung zur
Uberseite des Flusses und legte dort mehrere Hafenbecken an (1).
::J Der Oude Haven (2) wurde zwischen zwei Eisenbahnlinien
eingeklemmu, wihrend seine Miindung durch eine Briicke tiber die
Hafeneinfahrt (3) eingeschniirt wurde. Der nordliche Teil des
Hafens wurde im Interesse des Verkehrs und des ,, Plan-C”', eines
vornehmen Geschiftskomplexes (4), zugeschiittet. Die
Hafeneinfahrt wurde mit Europas ersten Wolkenkratzer
ausgeschmiickt: das Weifse Haus (5).
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Die heutige Bebauung des Oude Haven-Gebiets: der
Metrobahnhof (1), die neue Stadtbibliothek (2), das bleistiftformige
Wohngebdude, das im Volksmund auch ,, Heinzelmdnchen
Zipfelmiitze™ heifst (3), das Wohngebdude, das inzwischen
allgemein ,, Affenfels’ genannt wird (4), das kleine Wohnviertel mit
Pfahlwohnungen, als ,, Het Blaakse Bos™ bekannt (5), das
Binnenschiffahrtsmuseum (6) und das Weifse Haus (7).
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Eines der Rotterdamer Festungswerke,
{ das ,, Qostelijke Oude Hoofdpoort™
flankierte den Zugang zum Oude Haven.
Das Gebdude mufite 1856 leider fiir einen
Zugangsweg zum Maasbahnhof das Feld
raumen. (Foto: Stadtarchiv Rotterdam)

wenn der Heimathafen im Notfall auf das
Schlimmste vorbereitet war und in jedem
beliebigen Augenblick in eine uneinnehm-
bare Festung umgewandelt werden konnte.
Der Oude Haven wurde vom dem West-
lichen und dem Ostlichen ,,Oude Hoofd-
poort™ (Altes Haupttor) flankiert, die durch
ihre Imposantheit ungeladenen Gisten
Ehrfurcht einfl6Bten.

Der grofie Sprung

Das neunzehnte Jahrhundert sollte wie-
derum andere Anforderungen mitsich brin-
gen. Die Stadt brauchte mehr Hifen, hatte
aberimeigenen Gebiet keinen Raum mehr.
Der ganze Bereich siidlich des Deiches war
in Hifen umgebaut worden. Die einzige Lo-
sung war der Sprung zur Uberseite. Rotter-
dam entschied sich nach langem Zogern.
Die Dorfer auf dem siidlichen Maasufer
wurden eingemeindet und dort konnte der
Bedarf an neuen Kais gedeckt werden. Das
alte Handelsviertel wurde dadurch ent-
lastet. was der Stadt die Moglichkeit
gewihrte, fiir eine bessere Ost-West-
Verbindung den nordlichen Teil des Oude
Haven zuzuschitten. Uber die Bebauung
des zum Teil aufgefiillten und zum Teil
tberbauten Hafens wurde viel diskutiert.
Vonden dreivorliegenden Plianen erreichte
schlieBlich der ..Plan-C™ das Ziel. Die vor-
nehmen Geschifte. mit denen das Hafen-
viertel ausgeschmiickt wurde, behieltenden
Namen ..Plan-C" noch lange Zeit.

Gerade entschliipft
Die Hafenzufahrt war schon frither, im

Der Oude Haven vor und nachdem der
“Plan C”
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Oude Haven-Gebiet
damals auf dem
FluB erobert

neunzehnten Jahrhundert, durch eine
Briicke abgeschniirt worden, die wieder
einmal klar machte, da3 die Schiffahrt einen
Konkurrenten erhalten hatte. Wie die Ver-
kiindung einer neuen Zeit wurde dieses
Stiickchen Alt-Rotterdam von Bahngleisen
eingeschlossen, und der Oude Hafen war
fast iiberrannt worden. Die in dstlicher
Richtung verlaufende Rheineisenbahn hat-
te gerade vor dem Oude Haven einen Kopf-
bahnhof. Im Interesse des Verkehrs zu und
von dem Bahnhof war eine Briicke tiber den
Oude Haven unbedingt notwendig, der so-
gar das Oude Hoofdpoort geopfert wurde.

Es ging jedoch noch weiter. Zwei andere
Bahnlinien, eine aus dem Norden und eine
aus dem Siidden muBten miteinander ver-
bunden werden. Man wiihlte, um den Scha-
den einigermallem einzuschriinken, eine
Strecke tiber die Rotte. Hoch tiber diesem
Flibchen und den Rotterdamern keuchte
der Zug iiber eine Uberfithrung entlang
dem Oude Haven tiber die Maas. Die Ver-
bindung war zustandegekommen.

Was weichen muflte, wurde zum Teil
durchden Bauvon Europaserstem Wolken-
kratzer am Eingang des Oude Haven zum
Teil ausgeglichen. Dieses ..Weille Haus ™ ist
an Hohe schon lingst tiberfliigelt worden,
aber es bleibt ein prichtiges Gebiude.

Neue Drohung

Als 1939 vorgeschlagen wurde, die
Rheinbahn auch an die Uberfiihrung an-
zuschlieBen, fanden die Zeitungen dies eine
Schande: ,,Die alten Hiifen, daraufkonzen-
trieren sich die Gedanken, zeigen cine
Schonheit, die vielleicht nicht jeder Ein-
wohner oder Besucher der Stadt offenbart
worden ist, aber das darf kein Argument
sein, nun auch dieser Schonheitunwiderruf-
lich ein Ende zu setzen...

Es gibt gliicklicherweise Beispiele, die
helfen konnen. die Pline zu vereiteln. Rot-
terdam hat im vergangenen Jahrhundert ei-
nen Viadukterhalten. derin derurspriingli-
chen Zeichnung so unschuldig aussah. Die
Abbildungen davon werden bekannt sein.
Aber die Anforderungen des Verkehrs ha-
ben die Uberfithrung mehr und mehr er-
schwert und noch sind die Pliine nicht zu En-
de, weil an eine Verdoppelung des beste-
henden Viadukts gedacht wird. Der moder-
ne Architekt verspricht uns jetzt eine Uber-
fithrung, die den Forderungen der Zeit ent-
spricht und sich wie ein elegantes. weilles
Band iiber die Stralien schlingeln wird™.

Nein. der Verfasser war bestimmt nicht
begeistert tiber ein weiteres ..Band™ durch
die Stadt und tber den Oude Haven. Noch
bevor der Plan in irgendeiner Schublade
verschwinden konnte. wurde die Stadt von
einem viele Male zerstorendern Ereignis
betroffen. Am 14. Mai 1940 wurde Rotter-
dams Stadtmitte bombardiert. Was tibrig
blieb, war abscheulich: die Wunden sind
noch immer nicht ganz geheilt.

Auch das Oude Haven-Gebiet. noch im-
mer ein charakteristischer Stadtteil, wurde
dem Boden gleichgemacht. Es bildete Dut-

zende von Jahren eine leere Fliche, die
Mirkten, Kirmessen und Zirkussen Platz
bot. Die Briicke tiber die Zufahrt zum Oude
Haven wurde durcheinen breiten Maasbou-
levard ersetzt, aber weiter blieb alles kahl
und verlassen.

Pline gab es schon. Das Gebiet wiirde
sichsehr gut zum Bau eines gewaltigen Ver-
kehrsplatzes eignen, der einfach an eine neu
zu bauende Briicke iiber die Maas an-
geschlossen werden konnte. Der Oude Ha-
ven wiirde in diesem Konzept vollkommen
unter der Auffahrt zur Briicke verschwin-
den.

Dieser Plan, in dem die Erreichbarkeit
der Innenstadt stark im Vordergrund stand,
wurde nicht verwirklicht. Nachbarschafts-
aktionen erzwangen eine andere Politik der
Stadt,inder das Wohnklima im Mittelpunkt
steht. Die Stadtverwaltung erhielt mehr
Aufmerksamkeit fir die Wohnumgebung
ihrer Birger.

Die Abfahrt der neuen Maasbriicke
macht jetzt gerade vor dem Oude Haven
halt und bertihrt den alten Veteran nicht.

Erneut bebaut

Als der Verkehrsplatz einmal endgiiltig-
gestorben war, konnte iiber eine andere

,,Blaakse Bos’’: kleines
Wohnviertel aus
Pfahlwohnungen
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Rotterdams Oude Haven erhieltin
ziemlich kurzer Zeit eine neue Bebauung.
Die alte wurde durch den Bombenangriff
vom Mai 1940 zu einem sehr grofien Teil
zerstort. Das Stadtviertel grenzt an die schon
frither wiederaufgebaute Stadtmitte und ist
derart spielerisch und lebhaft geplant
worden, daf} es Zuschauer aus aller Welt
anzieht. ,,Wer es sieht, ist verbliift”, stellte
ein zufriedener Bauaufseher fest, der dabei
war, mehrere futuristisch gestaltete Hdiuser
an die ersten Bewohner zu tibergeben.

Das auffallendste Element dieses neuen
Stadtteils ist,, Het Blaakse Bos'', ein
Komplex von 38, vom Architekten Piet
Blom entworfenen Pfahlwohnungen. Die
Hduser bilden ein breites Band tiber eine
grofse Verkehrsstrafte hinweg. Die
Wohnungen haben die Form eines
gekanteten Kubus.

Ein Wohnturn mit einem gemiitlichen
spitzen Dach hatim Volksmund inzwischen
den Beinamen ,, Heinzelmdnnchen
Zipfelmiitze” erhalten. Ein anderes,
wichtiges Element in dieser Umgebung ist
die neue Stadtbiicherei, die an der
Auflenseite mit mehreren naseweisen
Rohlren und an der Innenseite mit einer
herrlichen Einrichtung versehen worden ist.
Das alte Weifse Haus sah bei all diesen
Verdnderungen gelassen zu (Fotos: Frank
Bijl).

Verwendung des Gebietes nordostlich des
Oude Haven gedacht werden. Nach vierzig
Jahren kahler Trostlosigkeit wurden dortin
hohem Tempo ein Metrobahnhof, eine Bi-
bliothek und neue Wohnungen gebaut.

Die grofiziigige Biicherei zeigte sich
schon bald nach der Eréffnung als ein gro-
Ber Erfolg. Die Attraktion dieser neuen
Einrichtung steigerte die Zahl der Leser ge-
waltig.

Ungefihrzehn Architekten haben weiter
fiir viertausend Bewohner die verschieden-
sten Wohnungsentwiirfe gemacht. Neben
einem bleistiftformigen Etagengebiude
und einem Wohnblock, der noch am mei-
sten dem Affenfelsen im Zoo dhnelt, lenkt
vor allem der ,,Blaakse Bos™ die Aufmerk-
samkeit auf sich. Dieses Projekt umfaf3it 38
Pfahlwohnungen iiber einer der belebtesten

Verkehrsadern Rotterdams. Die kubusfor-
migen Kronen enthalten drei Wohnetagen.
Einer der iiber seine neue Wohnung begei-
sterten Bewohner, hat sie schaulustigem
Rotterdamer Publikum zuginglich ge-
macht. Innerhalb von drei Monaten emp-
fing er 25 000 Besucher auf seiner 100 Qua-
dratmeter groBen Fliche.

Letzter Kratzer

Bei der Bebauung des Oude Haven-
Gebiets ist tibrigens ein weiteres Stiickchen
des Oude Haven geopfert worden: zuge-
schiittet fiir den Wohnungsbau. Der Fronta-
langriff der Verkehrsbriicke konnte damals
noch zuriickgeschlagen werden, der des
vorriickenden ,,Waldes™ konnte nicht mehr
zum Stehen gebracht werden. Dies war hof-
fentlich der letzte Kratzer, den sich der Ha-
fen holte.

Der Oude Haven war einst Rotterdams
wichtigstes Hafenbecken und wurde unge-
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fragt von jedem respektiert. Sechshundert
Jahre benutzten ihn Heringsfischer, die
Handels- und Binnenschiffahrt. Das Bin-
nenschiffahrtsmuseum hat sich kirzlich des
..Greises” unter den Rotterdamer Hifen
angenommen. Im Oude Haven werden jetzt
die alten Schiffe tiberholt. die vor Jahren
feste Besucher des Hafens-mit-den viele-
Gesichtern waren.

Jan van den Noort

600 Jahre Wachstum:
Fischerei, Handel,
Binnenschiffahrt,
Wohnen
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